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UKRAYNA’'DA SON DURUM

Bolgedeki temsilcimiz CIS Pandi, 2024 yili boyunca
Ukrayna limanlarindaki durumu ve savasin etkilerinin
bolgedeki ticareti nasil etkiledigini 6zetleyen bir
bulten yayinladi. Yayinlanan bulten, bolgede ticari
faaliyetlerini sturdiren gemiler icin 6nemli tavsiyeler
ve uygulanan kurallara yonelik bilgilendirmeler de
iceriyor. (Syf.2)
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YATLAR iCiN PROFESYONEL
MARINALARIN ONEMi

Marinalar, kucik tekneler ve yatlar icin barinma,
bakim ve onarim hizmetleri sunan 06zel deniz
alanlaridir.  Tarkiye'de hizla gelisen marinacilik
sektord, deniz turizmi ve yerel ekonomik kalkinmaya
buyik katki saglamaktadir. Marinalar, sunduklari
cesitli hizmetlerle tekne sahiplerine guvenli ve
konforlu bir ortam sunarken, sigorta sirketleri icin de
onemli risk kabul kriterleri olusturmaktadir. Bu
yazida, marinalarin sundugu olanaklar ve yat
sigortalarinin  6nemi  detayll bir sekilde ele
alinmaktadir. (Syf. 3)
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UKRAYNA’DA SON DURUM @

Ukrayna temsilcimiz CIS Pandi bdlgedeki guncel durum ve savas baslangicindan itibaren
yasanan olaylar ile ilgili bir bulten yayinladi. Kendilerinin Odesa, Chornomorsk, Pivdennyi
limanlarini ziyaret eden gemilere yoOnelik tavsiyeleri ve kurallara dair bilgilendirmeleri
asagidaki gibidir.

- Hava saldirisi alarmi suresince tim
yuk operasyonlari durdurulacaktir.

« Odesa bolgesinde 00.00 — 05.00LT
saatleri arasinda sokaga ¢ikma
yasag! uygulanmaktadir.

« Liman ici seyir 0700 — 1900LT
saatleri arasinda
gerceklestirilebilmektedir.

« Deniz ticaret koridoru gegisi
eshasinda AIS kapali, RADAR’lar
aktif durumda olmalidir.

« Kuzey bekleme alanina varmaya 5
mil kala ve gemi Ukrayna limaninda
bulundugu sire boyunca AIS sinyali
acik olmal ve RADAR’lar kapali
olmalidir.

« Ukrayna'da sikiyonetim hukuki rejimi siresince, altyapi tesislerinin (deniz limanlari
dahil) kaydedilmesi amaciyla elektronik iletisim ekipmanlari, televizyon, video ve ses
cihazlari,g6zetim kameralari, video kaydi vb. kullaniimasi yasaktir. Yukarida belirtilen
kisitlamalara uymak icin, Odesa bdlgesi limanlarina yanasan gemilerin kaptanlari,
gemide bulunan gdzetim kameralarini kapatmak zorundadir. Teknik nedenlerden dolayi
sistemin kapatilmasi mimkin degilse, kameralarin kayit almasini fiziksel olarak
engellemeleri gerekmektedir (kamera kapaklari veya diger nesneler kullanarak).

- Ukrayna limanlarina giris ve c¢ikis yapan tim gemiler, gemi acentesi araciliiyla SE
"USPA" Koordinasyon Merkezi ile surekli iletisim halinde olmali ve Koordinasyon
Merkezi tarafindan verilen tim talimatlara uymaldir.

« Yuzen mayinlardan kaynaklanan tehlikelerden veya askeri tehdit bdlgesinden gecen
gemilerin yanlis taninmasindan kacginmak icin, gemi gecgisi sirasinda belirli bir zaman
icin mayin durumunu izlemelidir. Savas bdlgesinden ge¢is mimkun olan en hizl sekilde,
duraksamadan gerceklestirilmelidir.

« Ukrayna Ilimanlarinda vyakit ikmali mumkundidr ve kamyonlarla yapilmaktadir.
Kamyonlarin ortalama kapasitesi 25 tondur. Koruyucu bariyerler, itfaiye katilimi ve
guvenlik hizmeti icin ayri Ucretler olabilir ve bu Ucretler liman acenteleri araciligiyla
faturalandirilir.
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YATLAR iCiN PROFESYONEL ==
MARINALARIN ONEMi ﬁ

Marinalar, kigik teknelerin ve yatlarin barinma, bakim, onarim ve diger hizmetleri igin
kullanilan, mendirekle ¢evrilen veya bir liman icinde ayrilmis deniz alanlaridir. Bu tesisler,
yatcilik ve denizcilik faaliyetlerinin genislemesine buylik 6lcide yardimci olurlar. Ayrica
marinalar deniz turizminin ve yerel ekonomik kalkinmanin 6nemli bir pargasidir. Tum
dinyada oldugu gibi ¢ yani denizlerle ¢evrili bir yarimada olan Turkiye’de de marinacilik
sektori her gecen gin gelismektedir. Marinalar éncelikle G¢incu sahislarin verdigi zararlari
en aza indirirken tekne sahiplerine farkli pek cok olanak sunmaktadirlar.

Bu olanaklar arasinda; Pedestal Su
ve Elektrik, internet,Kati atik ve
atik su toplama ve ayristirma,
Dus/WC,Tehlikeli Atik
Alani,24/7/365 Guvenlik,Yakit
Istasyonlari,CCTV Ve Kamera ile
izleme,Kartli Gegis Sistemi,Kule
Marina Trafik, Telsiz ile Haberlesme
Imkani,Market,Yat Acentalari,
Broker, Charter gibi hizmetler
bulunmaktadir.

Sigorta sirketlerinin tekne ve gemilere teminat saglama asamasinda kontrol ettikleri pek ¢cok
risk kabul kriteri bulunmaktadir.Yat sigortalarinda teminat kistaslari arasinda teknenin
yatma yeri olan marinalarin guvenligi son derece dnem teskil etmekte olup profesyonel
marinada kislama bir 0n kriter olarak kabul edilmektedir. Bu sayede teknenin
karsilasabilecegi guvenlik aciklari, dogal afetlerden kaynakli hasarlar ve olusabilecek
riskler en aza indirilmek istenmektedir. Eger bir marina guvenlik acisindan zayifsa (6rnegin,
denetimsiz alanlar, dusuk guvenlik onlemleri veya kéti hava kosullarina karsi yetersizlik
gibi), sigorta primi daha yiuksek olabilir veya bazi sigorta teminatlari sunulmayabilir.

Marinanin konumu, givenlik 6nlemleri, bakim hizmetleri ve ydnetim anlayisi, sigorta
policesinin icerigini belirlemede énemli etkenlerdir. Yat sahiplerinin sigorta kapsamini en iyi
sekilde degerlendirebilmesi icin marinalarin sundugu imkanlari ve dizenlemeleri dikkate
almalari gerekmektedir.

Yat sigorta policeleri hem gévde hem de Ucgtncu sahis sorumluluk teminatina sahip olma
ozelligi tasirlar ve bu 6zellikleri sebebi ile yat kigslama alanlari olan marinalar gerek ¢catisma
gibi govde zararlari gerekse hirsizlik gibi tehlikeler icin guvenlik saglamaktadirlar.
Marinalara olan ziyaret¢i giris cikislari kontrol altinda tutulmakta, gézetim ve guvenlik
korunaksiz bir limana goére Ust seviyede tutulmaktadir. Yat sigortasi zorunlu bir sigorta
olmamakla birlikte sigortali teknesini bir marinada tutmak isterse, marinalarin konaklamaya
konu hizmet s6zlesmesini imzalamadan 6nce tekne policesi 6n sarti olabilmektedir.Bu gozle
bakildiginda yat policeleri kullanicilar i¢in vazgecilmez olmaktadir.
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YAT SAHIPLERI iCIN KAPSAMLI ﬁ
EMNIYET VE RiSK YONETIMI

Her yil bircok yat kazasi, dikkatsizlik, hava kosullari, teknik arizalar veya dis etkenler
nedeniyle meydana geliyor. Bu kazalar hem maddi kayiplara hem de ciddi guvenlik
risklerine yol acabiliyor. Peki, yat sahipleri en yaygin hasarlarini nasil dnleyebilir?

Sualti Cisimleri ile Catma ve Govde Hasarlari

Yat kazalarinin en sik rastlanan nedenlerinden biri, fark edilmeyen sualti cisimleriyle
carpismadir. Kayalar, mercanlar, batik nesneler ve yuzen enkazlar, 6zellikle gece veya
dusuk gorus kosullarinda ciddi hasara neden olabilir.

Alinabilecek Onlemler:

« Rota planlamasini detayli yaparak %
elektronik haritalar (ECDIS) ve
guincel denizcilik verilerini kullanin.

« SI1J sularda seyrederken ekstra
dikkat gdsterin ve yerel
denizcilerden bilgi alin.

« Bilinmeyen bélgelerde hareket
etmeden 6nce servis botu veya
sonar cihazlariyla kesif yapin.

« Teknenizin govdesini duzenli olarak

su giris noktalarini tespit edin.

Firtina Hasarlari ve Deniz Kosullarina Baglh Riskler

Firtinalar ve siddetli ridzgarlar, baglh oldugunuz marinada veya ac¢ik denizde seyir
halindeyken buytk risk olusturabilir. Ayrica, siddetli hava kosullari sonrasinda denizde
yuzen enkaz miktari artabilir ve seyir guvenligi tehlikeye girebilir.

Alinabilecek Onlemler:

« Hava durumunu dizenli olarak denizcilik meteoroloji raporlarindan (NAVTEX, VHF, AIS,
GPS sistemleri) takip edin.

- Firtina o©ncesinde baglama halatlarinizi guclendirin, usturmacalarinizi baglayarak
teknenizi guvenli hale getirin.

« Teknenizi givenli bir marinaya almak mumkian degilse, firtina samandiralari ve
demirleme tekniklerini uygulayin.

- Elektrik sistemlerini ve bataryalari izole ederek olasi su temasiyla olusabilecek kisa
devre risklerini 6nleyin.
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https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf
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Vandallik ve Hirsizlik Riskleri ﬁ

Marinalarda veya acikta birakilan yatlar, hirsizlik veya vandallik riskine acik olabilir.
Ozellikle sezon disi déonemlerde yatinizi guvenli bir sekilde muhafaza etmek blyuk 6nem
tasir.
Alinabilecek Onlemler:

« Kamera ve alarm sistemleri ile guvenlik seviyenizi artirin.

« Yakit, elektronik ekipman ve degerli esyalarinizi teknenizde birakmayin.

- Kis sezonunda yatinizi, 24 saat guvenligi saglanan marinalara baglayin.

- Kapaklar ve giris noktalarinin saglam oldugundan emin olmak igin periyodik guvenlik

kontrolleri yapin.

Yangin ve Patlama Riskleri
Yanlis kablolama, yakit sizintilari veya korozyon nedeniyle yanginlar meydana gelebilir.
Yiksek sicaklikta calisan cihazlar veya mutfak kazalari da dnemli riskler arasindadir.
Alinabilecek Onlemler:

« Yakit sistemlerinizi ve gaz tesisatinizi dizenli olarak kontrol ettirin.

« Yangin sondirme sistemlerinizi duzenli olarak test edin ve gincel sertifikalara sahip

olduklarindan emin olun.
« Yangin kacgis plani olusturun ve tim miurettebati bu konuda egitin.
« Elektrik kablolarini ve sigorta sistemlerini asiri yuklemeye karsi kontrol edin.

Diger Teknelerle Catisma ve Seyir Emniyeti
Deniz trafigi yogun boélgelerde carpismalar en buyldk risklerden biridir. Jet ski, kicguk
tekneler veya dikkatsiz kaptanlar bu riski artirabilir.

Alinabilecek Onlemler:

« Denizcilik kurallarina uygun
seyir yapin ve gemi yollarinda
dikkatli olun.

« Ozellikle dar gecislerde ve
liman girislerinde hizinizi
dasurdn.

« VHF telsiz kullanarak
cevredeki deniz trafigi ile
iletisimde kalin.

Acil Durum Hazirliklar1 ve Sigorta Onlemleri
Her yat sahibinin olasi bir acil duruma karsi plan yapmasi ve bu plani mirettebatiyla
paylasmasi buyuk énem tasir. Denizde her an beklenmedik bir durumla karsilasilabilir.
Alinabilecek Onlemler:

« Can yelekleri, yangin battaniyeleri ve ilk yardim Kkitleri gibi guvenlik ekipmanlarini

eksiksiz bulundurun.

« Yedek navigasyon sistemleri ve telsiz cihazlari hazir bulundurun.

« Acil durum tahliye rotalarini belirleyin ve murettebatla tatbikat yapin.

- Sigorta kapsaminizi gdzden gecirerek olasi risklere karsi teminatlarinizin yeterli

oldugundan emin olun. \-\V[/
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GRANDE BRASILE VE GRANDE CONGO = ﬁ‘:
GEMILERINDEKI YANGINLAR (SUBAT 2025)

Subat 2025°'te, italyan Grimaldi Lines sirketine ait iki ayri roll-on/roll-off konteyner
gemisinde (ConRo) ciddi yangin olaylari meydana geldi. Grande Brasile adli gemi 18
Subat’'ta Mans Denizi'nde seyrederken alev aldi; sadece birka¢ gin sonra Grande Congo
gemisinde de Atlas Okyanusu’nda benzer bir yangin yasandi. Bu olaylarda yanginlarin ¢ikis
nedeni, gemi i¢ci teknik mudahaleler, yanginin yayilim sekli ve sondirme cabalari ile
gemilere etkileri dikkat ¢ekici ayrintilar barindiriyor.

Grande Brasile Gemisindeki Yangin Olayi (18 Subat 2025)

2000 yapimi, 56.600 GT Grande Brasile, Antwerp’ten Le Havre’a konteyner ve arac¢ yukli
sekilde giderken Dover Bogazi’'nda (Ramsgate acgiklarinda yaklasik 15 deniz mili mesafede)
yardim cagrisi yapti. Yerel saatle 09.35’'te geminin arag¢ guvertelerinden birinde baslayan
yangin, gemideki sabit CO2 yangin sondirme sistemleri sayesinde baslangi¢cta kontrol
altina alindi. Ancak 6gleden sonra 16.25 sularinda gemide ikinci bir yangin tespit edilerek
acil durum yeniden kritik hale geldi. Bu durum, ilk yanginin tam sOdnmeden tekrar
alevlendigine ve alevlerin geminin icinde baska bir bélime sicramis olabilecegine isaret
etti. Nitekim olay sonrasi ¢evrimici yayimlanan fotograflarda geminin bacasi yakinlarindaki
ust yapida yanik izleri ve birka¢ giivertede boyanin kabarip dokuldugu gorildi; buna karsin
hasarin geminin belirli bir bélimuyle sinirli kaldigr anlasildi. Gemi isletmecisi Grimaldi’'nin
Avrupa basinina yaptigl aciklamada, yangina neyin yol acgtigina dair bazi 6n isaretler tespit
ettiklerini ancak sorusturma tamamlanana dek spekilasyon yapmak istemediklerini belirtti.
Grande Brasile gemisinin sik sik ikinci el araclar ve konteynerler tasidigi (bati Afrika seferi)
gbz o©Onldne alindiginda, yanginin yik kaynakl olabilecegi dusunidlmektedir. Nitekim
Grimaldi filosundaki benzer gemilerde son yillarda ¢ikan yanginlar incelendiginde, 2023’te
Newark limanindaki Grande Costa D’Avorio gemisindeki felaketin limanda yuklenen arizali
bir ikinci el ara¢ aklustnden basladigl ortaya cikmistir. Bu tir ara¢c ve batarya kaynakli
yangin riskleri, ro-ro gemilerinde énemli bir sorun olarak gorilmektedir.
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Grande Brasile’den “Mayday” cagrisi alinir alinmaz ingiltere, Fransa, Hollanda ve Belgika
yetkilileri koordinasyon halinde genis capli bir kurtarma ve yanginla micadele operasyonu
baslatti. ingiltere Sahil Giivenlik (HM Coastguard) yénetiminde bir sabit kanatli kesif ucagi
ve helikopterler bolgeye sevk edildi; ayrica RNLI'ya ait iki adet kurtarma botu ile bir Fransiz
deniz kurtarma gemisi ve Belgika’dan bir helikopter de operasyona dabhil oldu. ilk etapta gemi
personeli yangina kendi imkanlariyla midahale etmeye calisti ve gemi i¢ci CO2 sistemini
devreye soktu.

Ancak ikinci yangin ¢ikinca mirettebatin can
guvenligi icin tahliye karari alindi. Aksam
22:00 sularinda gemideki 28 murettebat
filikalarla gemiden ayrilarak yakindaki bir

romorkorun yardimiyla tahliye edildi. Personel, ':;L
. y - . - 3.‘
Ramsgate Limani’'nda saglik ekiplerince ?.:

karsilandi ve hicbir yaralanma olmadigi
dogrulandi. Yanginla micadele gemi
bosaltildiktan sonra da devam etti; Hollandall
bir romorkdr hizmetleri ve kurtarma sirketine
ait bir romorkor aksam saatlerinde yanmakta
olan gemiye yedekleme halati baglayarak
kontroli sagladi. Diger destek gemileri
sogutma operasyonlarina katilirken Fransiz ;
deniz kurtarma gemisi, yanan gemi etrafinda ':’_"__;'j- -t :
hazir bekledi. itfaiye ekipleri ve kurtarma SRR e S ——
uzmanlari, alevlerin geminin icinde

yayllmamasi ve kritik bélgelere (6rnegin yakit

tanklari) sigramamasi icin yogun ¢caba sarf etti.

Yanginlar sonucunda Grande Brasile gemisinin ana makine gucinli kaybettigi ve manevra
kabiliyetinin olmadigi bildirildi. Bu nedenle ingiliz yetkililer, hava sartlari elverisli oldugunda
gunduz vakti geminin yedekte limana ¢cekilmesine izin verdi. 23 Subat Pazar gunu, dort adet
gucla romorkor yardimiyla kontrol altina alinan gemi Belgika’nin Anvers (Antwerp) Limani’'na
cekilerek Euroterminal rihtimina basariyla yanastirildi. Tahliye edilen murettebatin tamami
kurtulurken, gemideki yuklerin bir kisminin yangindan zarar gordagu anlasildi. Olay sonrasi
yayinlanan raporlarda, yuk teslimatlarinin gecikecegi ve énemli miktarda yuk kaybi ile hasar
yasanacag! ifade edildi. Grande Brasile halen Britannia P&l Club tarafindan sigortali olup
Grimaldi’'nin Atlantic Container Line birimi Uzerinden Kuzey Avrupa-Bati Afrika hatlarinda
calismaktadir. Yangin sonrasi gemide hasar tespit ve inceleme calismalari baslatiimis;
geminin etkilenen boélimlerinin  tamir edilip hizmete ddnmesi i¢in detayll teknik
degerlendirmelerin strdugu belirtilmisse de gemi tam ziya ilan edilmigtir.
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Grande Congo Gemisindeki Yangin Olayi (21 Subat 2025)

Grande Brasile vakasindan sadece ¢ gin sonra, Grimaldi filosundan Grande Congo adli
2010 yapimi (47.600 GT) bir baska ConRo gemisinde daha yangin ciktigi haberi geldi.
Grande Congo, ispanya’nin Valencia Limani’'ndan yiikledigi arac ve konteynerlerle ABD’nin
dogu kiyisina dogru seyir halindeyken 21 Subat gini Atlantik Okyanusu’nda, Bermuda
Adasi aciklarinda, ro-ro guvertelerinden birinde yangin alarmi verdi. Murettebat derhal
yanginla muicadele protokollerini uygulamaya koyarak alevleri biayumeden bastirdi.
Yanginin kisa strede kontrol altina alindigi ve gemide ciddi hasar veya yaralanmaya yol
acmadigi bildiriimektedir. Gemi, ek bir tahliyeye gerek kalmaksizin seferini strdirerek 24
Subat’ta ABD’nin Virginia eyaletindeki Newport News limanina ulasti ve burada demirledi.
Yetkililer gemi limana vardiktan sonra olay! incelemek Uzere gemiye c¢ikmis ve yanginin
cikis nedeni ile hasarin boyutlarint belirlemek icin calismalara baslamistir. Grande
Congo’daki yanginin da muhtemelen ara¢ guvertesindeki bir yukten kaynaklandigi
dusunulmektedir. Grimaldi sirketi, ikinci yangin olayr hakkinda heniz ayrintili bir agiklama
yapmazken, ust uUste meydana gelen bu iki hadisenin ardindan filodaki yangin guvenlik
onlemlerinin ve yuk proseddtrlerinin gézden gecirilecegi tahmin ediliyor.

Son on gin i¢ginde yasanan Grande Brasile ve Grande Congo gemi yanginlari, ro-ro tipi
gemilerde ara¢ ve konteyner kaynakli yangin risklerinin ciddiyetini bir kez daha ortaya
koymustur. Her iki olayda da murettebatin can kaybi yasamamasi sevindirici bir gelisme
olurken, 6zellikle Grande Brasile’deki yangin geminin operasyonel kabiliyetini kaybetmesine
ve ciddi yuk hasarlarina yol a¢gcmistir. Bu tur olaylar, gemi i¢ci otomatik yangin sondirme
sistemlerinin (CO2 gazh sistemler gibi) ve acil durum mudahale planlarinin hayati 6nemini
gostermektedir. Ayni zamanda, lityum-iyon bataryalar gibi potansiyel tehlikeler barindiran
ikinci el araclar veya tehlikeli yuklerin tasinmasi konusunda daha siki guvenlik protokolleri
ihtiyacini gindeme getirmistir. Grimaldi Lines, ilgili mercilerle is birligi icinde kapsamli bir
sorusturma ydruterek bu yanginlarin sebeplerini ortaya c¢ikarmaya calismakta ve benzer
kazalarin 6nlenmesine ydnelik tedbirleri degerlendirmektedir. Bu sirecte elde edilecek
bulgular, gelecekte gemi guvenligi ve tehlikeli yuk yoénetimi konularinda sektdre 6nemli
dersler saglayacaktir.

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktigi suyun
izidir. Bu iz, geminin gectigi yolu goésterir ve gemi gegtikten sonra bir stire devam eder.
Bir wake’in buiyikligu ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktigi iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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